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Machbarkeitsstudie zur Linienfindung fiir die Trasse des Chemnitzer Modells Stufe 4 -
Abfrage von Stellungnahmen

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir méchten ihr Schreiben vom 27.10.2020 zur ,Machbarkeitsstudie zur Linienfindung fiir die
Trasse des Chemnitzer Modells Stufe 4“ hiermit wie folgt beantworten.

Ein allgemeiner Hinweis vorab: Die Bezeichnung Kursbuchstrecke (KBS) mit den von ihnen ver-
wendeten vierstelligen Nummern ist nicht korrekt, es handelt sich dabei um DB-Streckennum-
mern.

Welche Restriktionen sind hinsichtlich einer Mitnutzung /Einbindung der Strecke 6385 zu be-
achten bzw. wird dies seitens der DB Netz AG iiberhaupt als realistisch erachtet?

Aus den von lhnen dargestellten Randbedingungen, die zu einer Ein- und Ausbindung der Ver-
kehre auf der Strecke 6385 von weniger als 2 km fiihren, ist aus unserer Sicht die Schaffung
der dafiir erforderlichen Schnittstellen nicht sinnvoll, da technisch und wirtschaftlich zu aufwan-
dig. Zudem wire fiir die Mitnutzung der Strecke ein kapazitiver Ausbau in diesem Abschnitt er-
forderlich, um die zusatzlichen Verkehre mit dem fiir diese Strecke vorgesehenen Betriebspro-
gramm qualititsgerecht umsetzen zu kénnen.

Der Abschnitt des ehemaligen Streckengleises von Wittgensdorf ob Bf nach-Hartmannsdorf
(Strecke 6636) ist aktuell ein Bahnhofsnebengleis. Fiir die Aktivierung als Strecke bedarf es ei-
ner Ausristung auf die Erforderlichkeiten eines Streckengleises sowie der verkehrlichen Be-
ricksichtigung der bestehenden Giiterverkehre, die (iber dieses Gleis in den Anschluss in Hart-
mannsdorf verkehren.

Welche Auswirkungen kénnen zumindest die Kursbuchstrecke 6385 betreffenden derzeitigen
Ausbauplanungen auf die Beantwortung der zuvor formulierten Frage haben?
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Wie im vorherigen Punkt ausgefiihrt, wird die Mitnutzung der Strecke 6385 als nicht sinnvoll er-
achtet. Bei einer Mitnutzung der Strecke 6385 waren die nachfolgenden Punkte zu beachten.
Aufgrund der geplanten Elektrifizierung der Strecke Leipzig - Chemnitz ware ein zweimaliges,
kurz aufeinanderfolgendes Wechseln des Stromsystems ableitbar, wenn zwei unterschiedliche
Oberleitungssysteme zu verbinden sind. Mit dem geplanten Ausbau und Elektrifizierung ist eine
Ausweitung des Zugverkehrs verbunden, damit sind Kapazitatsbetrachtungen fiir den gemein-
sam genutzten Abschnitt notwendig. An den geplanten Spurplan- und Bahnsteiganlagen in Witt-
gensdorf ob Bf ist ein Anpassungsbedarf absehbar (z.B. 3. und 4. Bahnsteigkante in Abhdngig-
keit zum Fahrplankonzept CM Stufe 4).

Wenn eine Mitbenutzung/Einbindung als realistisch erachtet wird, wie werden diese Strecken
derzeit genutzt (Personen- undfoder Gliterverkehr mit Haufigkeit) bzw. welche Entwicklungen
sind diesbezliglich zu erwarten?

Wie oben angefiihrt, wird die Mitnutzung der bestehenden Strecke 6385 als nicht sinnvoll ange-
sehen. ‘

Falls bei einer untersuchten Variante die KBS 6385 mitbenutzt werden wiirde, beispielsweise
durch eine Einfddelung zwischen Wittgensdorf Mitte und Wittgensdorf oberer Bf: was miisste im
Zuge dieses Variantenvergleichs fiir diese Variante beachtet werden, beispielsweise betriebli-
cher Flexibilitit (Streckenauslastung) oder infrastruktureller Anforderungen (ggf. niveaufreie Ein-
und Ausfadelung erforderlich)? '

Zu beachten waren:
= Wechsel des Betriehsverfahrens EBO/BOStrab
» Verfligharkeit Kapazitat und Betriebsqualitat fiir die Verkehre CM Stufe 4
» Systemtrennstellen der Oberleitungsanlage
= Schnittstelle Leit- und Sicherungstechnik

Sollte die KBS 6385 nicht mit benutzbar sein: wdre es denkbar, westlich davon ein drittes Gleis
fiir die ausschliefliche Nutzung durch das Chemnitzer Modell zu legen?

Der vorhandene Bahndamm und die Briicken sind nur fiir die Zweigleisigkeit der Strecke 6385
ausgelegt. Samtliche bauliche MaRnahmen und der Grunderwerb fiir ein drittes Gleis einschl.
Briickenneubauten befinden sich in Verantwortung des Chemnitzer Modells (CM) und waren
durch das CM zu errichten. Bei der Planung ist die von uns vorgesehene Elektrifizierung der
Strecke zu beriicksichtigen. Derzeit befinden wir uns in der Grundlagenermittlung. -

Falls die Einbindung erst im Bereich Hartmannsdorf auf die KBS 6636 erfolgen sollte: gdbe es
dafiir spezielle betriebliche und infrastrukturelle Punkte seitens der DB Netz AG zu beachten?
Ist diese Trasse ohne Durchfithrung baulicher MaBnahmen (abgesehen.von der Einfadelung)
nutzbar?

Fiir die Einbindung in den Bereich Hartmannsdorf ist zu beachten, dass die ehemalige Strecke
6636 bis ca. km 4,35 ein Bahnhofsnebengleis des Bf Wittgensdorf ob Bahnhof ist. Bei km 4,35
bindet der Anschluss von TOTAL Deutschland GmbH an das Nebengleis an. Die dahinter



DB| NETZE

33

liegenden Gleisanlagen der stillgelegten Strecken 6636, 6637 und 6638 Limbach (Sachs) -
Hartmannsdorf (6636), Limbach (Sachs) - Oberfrohna (6637) und Limbach (Sachs) - Kandler
(6638) sind an dem Eisenbahnverein Hartmannsdorf e.V. verpachtet. Der Pachter ist vollum-
fanglich fur die Verkehrssicherungspflicht der Pachtsache verantwortlich. Daher kénnen wir
keine Aussage zum Anlagenzustand treffen.

Betriebliche Belange: Solange keine Einbindung in das aktive Bahnhofsnebengleis erfolgt sind
auch keine sicherungstechnischen Manahmen erforderlich. Samtliche Anlagen auBerhalb des
EBO-Bereichs verblieben in Verantwortung des CM.

Wenn eine Einbindung des CM in die aktiven Betriebsanlagen der DB Netz erfolgen soII; sind
fir die Schnittstelle umfangreiche sicherungstechnische Eingriffe in das ESTW in Geithain not-
wendig.

Im Bereich Limbach und Kandler ware auch bei Nutzung der ehemaligen Trassen infrastruktu-
rell von einem Neubau der Gleisanlagenauszugehen. Gibt es dazu bestimmte Vorgaben?

Bei Errichtung neuer nichtéffentlicher Eisenbahnen gilt die Verordnung {iber den Bau und Be-
trieb von Anschlussbahnen (BOA). Aufsichtsbehérde fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen ist
der Landesbevoliméachtige fir Bahnaufsicht (LfB).

Ab der Schnittstelle zur DB Netz AG sind die Anlagen als offentliche Infrastruktur nach der Ei-
senbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) und dem Regelwerk der DB Netz AG zu planen, er-
richten und zu betreiben. Unsere Aufsichtsbehorde ist das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Solange die Gleise des CM nicht in das offentliche Netz der DB einbinden, gibt es auch keine
Vorgaben der DB AG. '

Sind beispielsweise im Bereich Limbaéh-.Oberfrohna Bedarfe bekannt, die neuzubauende
Trasse auch fiir den Giiterverkehr zu nutzen?

Es sind uns aktuell keine Bedarfe bekannt.

Mit freundlichen GrufRen
DB Netz AG




